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Das Patent 818920 betriflFt ein elektrisch be- 
triebenes Fahrspielzeug, bei dem die Stromab- 
nehmerstange durch einen in der Fahrbahn in 
Fahrtnchtung verlaufenden Schlitz hindurchgeht 
Sie 1st oberhalb der Fahrbahn an dem Steuerkopf 
des Fahrzeuges langs verschiebbar angeordnet und 
stutzt unterhalb der Fahrbahn einen waagerechten 
Arm in seiner Mitte. Die an den beiden Schenkeln 
dieses Armes angeordneten Schleifschuhe werden 
durch Federwirkung g^en die Unterseiten der 
unterhalb der Fahrbahn angeordneten beiden 
Stromschienen leicht angeprefit. Diese Strom- 
scluenen sind an den Sdilitzrandem der Fahrbahn 
angeordnet. 

Die Erfindung stellt eine Verbesserung dieses 
Fahrspielzeuges dar. Es wird dadurch eine Verein- 



fachung der Bauweise und eine Sicherung desFahr- 
betriebes erreicht. Die Stromabnehmerstange ist 
am Steuerkopf fest angeordnet. Am oberen Ende 
dieser Stange sind auf ihren beiden Seiten je eine 
Blattfeder befestigt, die an ihrem unteren Ende 
emen Schleifschuh tragen. Die beiden Blattfedem 
drucken den Schleifschuh leicht gegen die beiden 
Bahnplatten. Letztere sind gleichzeitig Strom- und 
Gleitschienen, Die eine Bahnplatte dient zur Zu- 
fuhrung des elektrischen Stromes und die andere 
zu seiner Abfiihrung. 
^ Hinterhalb der Hinterachse des Fahrzeuges ist 
ein Begrenzungsschleifschuh vorgesehen, der in den 
Schlitz hineinragt Es hat die Aufgabe, den Lauf 30 
der Hinterrader auf der Bahn zu begrenzen, wenn 
das Fahrzeug in der Biegung zu schnell oder mit 
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mehreren Anhangern fahrt. Dadurch ist es mog- 
lich, die Bahnplatten schmal zu halten. 

Es sind bereits Fahrzeuge bdcannt, bei denen 
die Fahrbahn mit einem in der Fahrtrichtung ver- 
laufenden, unten geschlossenen Schlitz versehen ist, 
in welchem die Stromzu- bzw. Stromabfuhrung. 
unterhalb der Fahrbahn erfolgt. Hier wird aber 
der Strom durch Rader weitergeleitet, die inner- 
halb des Sdilitzes laufen. Dies hat gegeniiber dem 
vorliegenden Fa^rzeug den . Nachteil, dafi sich 
drehende Teile benutzt werden, die sich im Betrieb 
abnutzen und'bei Dbertragung des Stromes zu 
Betriebsstorungen Veranlassung geben konnen. 
Audi sind bei der einen bekannten\A;usfuhrung die 
Stromschienen an den Randem des Schlitzes an- 
ffeordnet, w^rend bei dem vorliegenden Fahrzeug 
die Bahnplatten seibst als Strom- und Schleif- 
sdiienen dienen. 

Bei einer anderen bekannten Ausfijhrung dienen 
die Bahnplatten nur zur Abfuhrung des Stromes, 
wahrend die im Schlitz angeordnete Zuftihrungs- 
leitung durch ein besonderes Isolierstuck von den 
Bahnplatten isoliert wird. Da beim Fahrzeug 
nach der Erfindung die beiden Flatten durch den 
durchgehenden Schlitz vollkommen voneinander 
getrennt sind und die eine Platte zur Zu- und die 
andere Platte zur Abfuhrung des Stromes dient, 
ist ein Isolierstuck nicht notig, so daB seine Bau- 
art einfacher ist. . 

In der Zeichnung ist eine Ausftihnmgsform des 
Erfindungsgegenstandes schematisch dargestellt.. 

Abb. I stellt ein elektrisch betriebenes Fahr- 
spielzeug auf einer Bahnplatte dar. Die Bahnplatte 
ist im Schnitt dargestellt. Der Stromabnehmer, der 
gleichzeitig die Steuerung bewirkt, sowie der 
Begrenzungsschleifschuh sind in vergrofiertem 
MaBstabe herausgezogen. • 

Abb. II zeigt die Vorderansicht des elektrisdi 
betriebenen Fahrspielzeuges auf einer Bahnplatte 
in herausgehobenem, vergroBertem MaBstabe des 
Stroraabnehmers. 

Abb. Ill veranschaulicht den Stromabnehmer 
von der Seite. 

Abb. IV zeigt den Stromabnehmer von vorn in 
seiner Lage im Steuerkopt Ferner sind hier die 
Bahnplatten^ die gleiclizeitig Gleit- und Strom- 
sqhienen sind, - auf dem .Verbindmrgsstuck er- 

sichtlich: . • ^ , • . r 

Die glatte Fahrbahn fiir das Fahrzeug, das auf 
Gummiradem lauft, ist durch eirien in Fahrtrich- 
tung verlaufenden Schlitz in zwei Bahnplatten 5 
geteilt. Letztere dienen gleichzeitig als Gleit- und 



Stromschienen, indem die eine Bahnplatte zur Zu- 
fuhrung des Stromes und die andere zu seiner Ab- 
fiihrung dient. In den Schlitz greift die Stromab- 
nehmerstange i hinein, die im Steuerkopf 2 fest 
angeordnet ist. Beiderseits der Stromabnehmer- 
stange i sind oben an ihm zwei Blattfedern 3 be- 
festigt, an deren unteren Enden sich je ein Schleif- 
schuh 4 befindet. Die Blattfedern 3 dirucken beide 
Schleifschuhe 4 nach der Seite, so daB sie an den 
Bahnplatten 5 leicht anliegen, wodurch der Durch- 
gang des elelctrischen Stromes zuf Stromabnehraer- 
stange i bewirkt wird. Der Strom wird dann ober- 
halb der Blattfedern 3 durch Kabel zura Antriebs- 
motor geleitet 

Hinter der Hinteradhse des- Fahrzeuges ist ein 
Begrenzungsschleifschuh 7 vorgesehen, der in dem 
Schlitz gleitet und die Aufgabe hat, den Lauf der 
hinteren Rader auf der Bahn zu begrenzen, wenn 
das Fahrzeug in der Biegung zu schnell oder niit 
mehreren Anhangern fahrt. Die in gewissen Ab- 
standen vorgesehenen Verbindungsstuclce 6 yer- 
binden beide Bahnplatten 5 zu einer vollstandigen 
Fahrplatte, Die Bahnplatten 5 werden einzdn zu- 
sammengesetzt, wodurch sich dann die vollstandige 
Bahn fiir das Fahrzeug ergibt. 
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X. Eldctrisch betriebenes Fahrspielzeug, bei 
dem die mit dem Steuerkopf verbundene Strom- 
abnehmerstange zwei Schleifschuhe tragt, die 
in «inem Schlitz in der Fahrbahn unterhalb der 
letzteren durch Federwirkung gegen die Strom- 
schienen leicht geprefit werden, nach Patent 
818920, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Stromabnehmerstange (i) am Steuerkopf (2) 
fest angeordnet ist und an ihrem oberen Ende 
beiderseitig zwei lange Blattfedern (3) tragt, 
an deren unteren losen Enden je ein Schleif- 
schuh (4) vorgesehen ist. 

2. Fahrspielzeug nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, daB die durch einen durch- 
gehenden Sdhlitz in? der Fahrbahn' gebildeten 95 
beiden Bahnplatten- (s) gleidhzidtig Strom- und 
Gleitschienen sind', indem dsie eine Balmplatte 
zur. Zufiihrung des Stromes,. die andere zu 
seiner Abfuhrung diient. . , . 

3. Fahrspielzeug nach Anspruch i und 2, da- 100 
durch gelcennzeichnet, dafi hinterhalb seiner 
Hinterachse ein Begrenzungsschleifschuh (7) 
vorgesdien ist, der in den Sdhlitz dter Faihrbahn 
hineingreift. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen 



Zu der Patentsrfirift 876 976 

K1.77f Gr.19t4 



Page 3 of 3 




yeST AVAILABLE 



